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Léto je v pIném proudu a tisice lidi
odjizdéji na dovolené. Né&ktefi travi
svlj Cas odpocCinkem u vody, jini
vyuzivaji kazdou chvilku v aktivnim
tempu turistickymi turami, vystupy do
hor nebo projeti co nejvétsiho mnoz-
stvi cyklostezek. K létu patfi cestova-
ni a to je vlastné synonymem doprav-
nich prostfedkd. Doby kdy byl vyuzi-
van vlak nebo lod je pfece jen trochu
za nami a musime si pfiznat, ze hlavni
doménou jsou letadla a auta.

PfestoZe jsou si oba tyto prostfedky
sobé vzdalené, néco je presto spojuje
a podobné to bude i nasim vyro&im.
Vyroéi, ktera dnes pfipomeneme maji
vztah k historii, vynalezm, ale i pod-
nikani a pramyslu. Cervenec je tako-
vych vyroci plny. Z osobnosti miizeme
pfipomenout narodohospodare Albina
Brafa, stavitele Zeleznic Jana Per-
nera, obuvnika Tomase Batu, cukro-
varnického pramysinika Viktora Stou-
pala nebo tvirce prvni Ceskoslo-
venské statni pujéky i nasich banko-
vek Alfonse Muchu. Ti vSichni a mnozi
jini maji vtomto mésici sva vyroci.
Avsak v souvislosti s tématem to jsou
jen dvé osobnosti, které splfuji tato
kritéria. Oba se vénovali podnikani
v elektropriimyslu a dopravé, oba jsou
vynalezci a podnikateli a oba jsou
synonymem Uspéchu a pfedevSim
reprezentanty ¢eskych zemi.

Prvnim z nich je FrantiSek Kfizik,
druhym pak mlads$i Emil Kolben.

Nase $kolstvi je, pokud vubec,
pfedstavuje jen jako vynélezce. Kdo
by neznal Kfizikovu obloukovou
lampu. Nikdo v8ak neuvadi to, ze byl
také primyslniky a podnikateli, jakoby
to byl pozlstatek predlistopadovych
osnov, kdy slovo kapitalista bylo
urazkou a nemohlo se v pozitivni
souvislosti s t&émito jmény ani vyslovit.
Jakoby by jsme se i dnes stydéli za to,
Ze tito géniové byli nejen vynalezci,
ale i zaméstnavateli tisice délnika.

Jako posmrtnou odménu pro nase
Cisté svédomi jsme po nich pojme-
novali par Spinavych ulic a dvé nepfi-
li§ pékné stanice prazského metra.
Pro nas je to pohodiné, ale neni to
pfilis mélo, na to jaky méli pro na$ stat
i primysl oba velikani vyznam?

Praha, 28.7.2010

KRIZIK Frantiek se narodil 6. 7. 1847 v Planici u Klatov. Jako velmi chudy
chlapec vystudoval za velkych obéti, ale studia dokon¢il. Neslozil v§ak maturitu
jelikoz nemél na povinny poplatek. Pfesto ho prof. Zenger pfijal na ¢eskou tech-
niku i bez maturity diky jeho pili a talentu. Diky svému vynalezu signalizacniho
zafizeni byl pfijat v roce 1871 do sluzeb statni drahy. Zde ucinil v roce 1871
svUj prvni vynalez a to signalizaéni zafizeni pro drahu. Mimofadné pozornosti
a véhlasu v8ak dosahl svym vynalezem zdokonalené obloukové lampy a jejim
ocenénim na pafizské elektrotechnické vystavé v roce 1881, kde ziskal prvni
cenu. Vroce 1880 zalozil vroce 1880 svoji firmu Elektrotechnicky zavod
Fr. Kfizik a jeho lampy se 18. 8. 1881 poprvé rozsvitily v Plzefiském divadle.
V roce 1883 se prestéhoval do Prahy. Vyznamnym meznikem byla Jubilejni
vystava v Praze v roce 1891. Zde predved! svételnou fontanu, zajistil osvétleni
celé vystavy, ale zejména postavil prvni prazskou elektrickou drahu z Letné na
Vystavisté. V té dobé zaméstnaval jiz 150 délnikd. V roce 1892 zakoupil pozem-
ky v Karliné, kde zacal stavél novou tovarnu. V roce 1908 elektrifikoval Mistni
drahu Tabor-Bechyné, vyvijel elektromotory, tramvaje a motorové vozy. Do roku
1914 se podilel na stavbé 112 elektraren. Po roce 1918 pod tlakem bank
zakcionoval tovarnu na Ceskomoravské elektrotechnické zavody Fr. KFizik, a. s.
kde pracovalo jiz 2.000 délnika. Ztratil vSak sv(j vliv na vedeni podniku. Nadale
se vénoval elektrotechnice. Zemrel 22. ledna 1941 ve Stadleci u Tabora.

KOLBEN Emil se narodil 1. 11. 1862 ve Strancicich u Prahy. Nejprve vystudo-
val vySSi realné gymnazium v Praze a poté elektrotechniku a strojirenstvi na
némecké technické univerzité. Na zakladé udéleného stipendia procestoval
fadu podnikd v Evropé a poté odplul do New Yorku kde nastoupil ve firmé
Edison Machine Company v jeho laboratofich, jejichz se stal pozdéji
Sefinzenyrem. Po navratu do Evropy jest& chvili pracoval ve Svycarsku a v roce
1896 se vratil do Prahy. Ve Vysocanech zalozil firmu Kolben a spol., ze které
vznikla za pfispéni Zivnostenské banky v roce 1899 Elektrotechnicka akciova
spole¢nost dfive Kolben a spol. v Praze a kapitadlem 2.000.000 zl.. Tovarna
vyrabéla tfifazové elektromotory, zafizeni pro elektrarny, turbiny a dalsi stroje
a pristroje. Tovarna zaméstnavala pres 1.100 délnikd a 170 ufednikl a na
pocatku roku 1921 to bylo jiz pfes 2.500 osob. Zivnobanka vSak méla zajem
predevsim na své Prvni Ceskomoravské tovarné na stroje a tak v roce 1924
byla provedena fluze obou firem ze které vznikla Ceskomoravska-Kolben.
V roce 1927 byla pfipojena jesté strojirna Breitfeld-Danék a vznikl gigant CKD
kde Kolben i nadale pracoval jako Feditel. Pro sv(j Zidovsky plvod v§ak musel
tovarnu v bfeznu 1939 opustit a i jeho jméno bylo odstranéno z firmy, ktera se
prejmenovala na Ceskomoravské strojirny. Emil Kolben byl deportovan do
ghetta Terezin kde 3. 7. 1943 zemfrel.



IEESKE PODNIKANI V OBLACICH

Dlouha staleti lidé snili o létani a krom bajného lkara nebo renesancni osobnosti Leonarda da Vinci patfilo nebe jen
a jen ptakam. VSechny ty snahy o létajici stroje byly jen pokusy sestavit stroj, ktery alespori plachti. Neexistovala zadna sila,
ktera by dokazala postavit mechanismus, ktery vydrzi nejen nékolik sekund a minut ve vzduchu, aniz by se zfitil.

Cesta do oblak se krom oné dllezité mechanické cesty rozvinula i na pokusy s vyuzitim znalosti s vyuzitim Archimédova
zakona a teplého vzduchu. Jejim hlavnim pfedstavitelem jsou bratfi Montgolfiérové, ale neovladatelné balény a vzducholodé
byly jen epizodou. Dulezitym meznikem byl objev Svycarského matematika Daniela Bernoulliho v roce 1738, ktery objevil
princip vztlaku, ale trvalo dalSich téméF 120 let nez Anglican George Cayley realizoval své pokusy s kluzaky. Muselo
ubéhnout v8ak dalSi pllstoleti nez vznikl prvni zarodek opravdového letadla. U jeho vzniku byly Orville a Wilbur Wrightovi,
kterym se podafilo po fadé pokusu postavit v roce 1903 motorové letadlo ,Kitty Hawk" a 17. prosince 1903 uskutecénit prvni
let. Trval sice jen 12 sekund, ale byl to pocatek Iétani. Trvalo v8ak dalSich 5 let nez Wrightové zacali l1état a po nich jini a jini.
Ve Francii se objevil Louis Blériot, ktery zalozil v roce 1903 spole¢né se svym spoleénikem Gabrielem Voisinem tovarnu
na vyrobu letadel Blériot-Voisin Compagnle a 25. Cervence 1909 preletél se svym letadlem kanal La Manche.
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E4057 — Prvni emise akcii firmy Société Anonyme des Etablissements L. Blériot vydana 27. zaFi 1905 v Pafizi. Tiskarna neuvedena.

Svoji ¢eskou cestou Sel i Ing. Jan Kaspar, ale po zpravé o Blériotové letu ji opustil a za 18.000 frankd zakoupil letadlo
typu Blériot IX a 16. dubna 1910 uskutecnil svdj prvni let. O rok pozdéji uskutecnil svuij slavny let Pardubice — Chuchle.
Trasu dlouhou 121 km zvladnul za 92 minut a 13. kvétna 1911 pfistal za velkych ovaci v Chuchli.

Letadla se stala téz dllezitou soucasti |. svétové valky a kromé pozorovani se rychle stala i bojovym prostfedkem.
Né&kolik pilotli bylo i z Fad &eskych vojak( a ti po vzniku Ceskoslovenska vybudovali nejen vojenské, ale i civilni letectvi
u nas. Ceskoslovenska armada byla jednou z prvnich modernich armad, kde letadla hrala dileZitou sou&ast vyzbroje.

Pocatkem 20. let vznikala cela fada leteckych spole€nosti i firem zabyvajici se vyrobou letadel a sou€astek, avSak fada
z nich zanikla stejné rychle jako vznikla. Do té doby byly u nas etablovany pfedevsim reprezentace zahrani€nich firem, ale
Ceska zde nebyla zadna. Az vroce 1919 zalozil Julius Arigi svoji firmu lkarus a v roce 1920 se spojil s majorem Otto
Jindrou, kdy se oba stali spole¢niky nové zalozené firmy lkarus, spole€nost sr. 0. pro tuzemskou a zahrani¢ni leteckou
dopravu, ktera byla ustavena 25. zafi 1920.

Kromé firmy lkarus se v poc¢atcich snazilo o podnikani v letecké dopravé i nékolik dalSich firem. Napf. Moravska letecka
spole¢nost Aero-Lloyd v Brné, Marianskolazenska letecka spole¢nost nebo Falco. Pravé ta se sloucila v roce 1922 s firmou
Ikarus a byla vytvofena nova Ceskoslovenska letecka akciova spoleénost. Ta vstoupila o rok pozdéji do likvidace a zanikla.
Pfestoze tyto informace uvadi nékolik na sobé nezavislych zdroju nejsou podklady ovéfeny zapisy z firemnich rejstiikd.
Napf. Moravska letecka spolecnost Aero-Lloyd neni zapsana v registru ani u Brnénského, ani Olomouckého soudu, kde
meéla pusobit. Pochopitelné, Ze i rejstfik mGze po letech vykazovat nepfesnosti a pfi dal§im studiu se materialy objevi, avSak
fada z nich byla jiz v dfivéjSich letech skartovana a tak prozatim pfenasim uvedené informace jako ne zcela ovérené.

Kromé téchto firem stoji za zminku jesté zahrani¢ni spole¢nost Compagnie Franco-Romaine. Ta létala od roku 1920 své
linky pfes Prahu. Z této spole¢nosti se v roce 1925 utvofila Compagnie Internationale de Navigation Aérienne (C.I.D.N.A.),
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ze které vroce 1933 vznikla Air France, na které byl kapitdlové u&asten
i Ceskoslovensky stat.

Vyvoj domécich leteckych spolecnosti a pfedevSim letecké dopravy
nedel bez dohledu statu. Ceskoslovenska republika povaZovala letecky
primysl za dulezity a moderni nastroj coz svédcilo o jeho proziravosti. Nase
armada byla jednou z prvnich armad, kde letectvo hralo dulezitou a stéZejni
roli. Proto také po krachu ¢eskych leteckych firem pfevzal péci o dopravu ve
prospéch statu Vojensky dopravni detachement, resp. jeho vojensky letecky
dopravni oddil. Situace letecké dopravy vSak nebyla uspokojivé vyfeSena
a proto z rozhodnutim ministerské rady 19. Eervence 1923 byl schvalen na-
vrh Ministerstva vefejnych praci na zfizeni samostatného statniho podniku.
VSechny sloZzky statu, které doposud organizovaly tuto dopravu byly
pfetvofeny a vélenény pocinaje dnem 6. fijna 1923 do nové zaloZzeného
statniho podniku Ceskoslovenské statni aerolinie. Prvnim Feditelem se stal
rovnéz byvaly letec z valeéného letectva major Karel Hupner, byvaly velitel CSL STATNI AEROLI NIE
Ceskoslovenského leteckého sboru. Prvni let v centrale na Kbelském letisti : . PRAHA.
byl naplanovan slavnostné na 28. fijna 1923, ale pro mlhu byl odlozen. ;
Nékteré prameny uvadi, Ze doslo k symbolickému obletu letisté ve Kbelich ale nejednalo se o fadny let na lince z dGivod,
Ze byla nedéle a ostatni leti&t& byla uzaviena. Radny let na lince Praha — Bratislava se konal aZ druhy den. $éf pilot rotmistr
Karel Brabenec pfepravil kromé 780g postovnich zasilek téZ jednoho pasazéra. Redaktora Lidovych novin Vaclava Kéniga.
Do konce roku bylo pfepraveno dalSich 29 cestujicich a nékolik set kilogramli zbozZi a poSty. Pravidelnd doprava na této
lince byla zahajena az 3. bfezna 1924. Dale byly pfidany lety do KoSic, v roce 1926 do Brna a v roce 1927 také do Uzhoro-
du a Marianskych lazni.

V roce 1925 ziskala koncesi k letecké dopravé firma AERO tovarna letadel Dr. Kabe$ a v roce 1926 firma ,Avia“, spole¢-
nost pro opravy a vyrobu létadel, spole¢nost sr. 0. zalozena vroce 1919, ktera kromé vyroby letadel a dopravy téz
vyugovala letce. Jeji linku Praha — Liberec pfevzaly v roce 1927 Ceskoslovenské statni aerolinie. Jednim z diivodd predani
linky byla i jednani mezi majiteli Avie Ing. Pavlem Bene$em a Milosem Bondym a Akciovou spoleénosti dFive Skodovymi
zavody v Plzni o prodeji podniku. Skodovy zavody zaloZili 22. ledna 1927 Ceskoslovenskou leteckou spole&nost v Praze
s kapitalem 8.000.000 K& rozdélenym na 16.000 akcii po 500 Ké&. Bylo vS8ak vyddno pouze 320 hromadnych listin
po 50 akciich s datem emise 15. listopadu 1927. Jedinym akcionafem byly Skodovy zavody a firma pievzala i maly dil
na spolec¢nosti Avia akciové spole¢nosti pro pramysl letecky, ktera vznikla 4. ledna 1928 pfeménou z ptivodniho podniku
Avie a kterou po dlouhych jednanich koncern Skodovych zavodl ziskal do svého majetku. Ceskoslovenska letecka
spoleénost (CSL) nejprve prevzala obchodni zastoupeni firmy Deutsche Lufthansa Aktiengesellschaft, Berlin pozdé&ii
Osterreichische Luftverkehrs A.-G. in Wien a Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor Nederland en Kolonién, Amsterdam
(zkracené KLM) a po¢atkem bfezna 1928 zahdjila lety na své prvni lince Vider — Praha — Drazdany - Berlin.
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B124 — Prvni emise akcii na 50 akcii po 500 K vydana 15. 11. 1939, tiskarna neuvedena (original SOA Praha, sbirka akcif)



COMPAGNIE4
TCHECOSLOVAQUE DE NAVIGATION RERIENNE

CECHOSLOVAKISCHE-LU FTVERKEHRS GESELJHARTA

Jako hlavni odbornik nastoupil do letecké spolenosti Karel Hupner, ktery
odesel z CSA. CSL se zagala orientovat zejména na zahraniéni linky, pfic¢emz
CSA na tuzemské. To platilo do 1. gervna 1929 kdy CSA zahdjila lety do
Zahtebu. CSL postupné zahajila spojeni do Rotterdamu a Amsterodamu pres
Lipsko. Po roce 1931 linky pfes Mnichov do Svycarska a do Marseille. V roce
1929 pristoupilo Ceskoslovensko, prostfednictvim CSA do Mezinarodniho
sdruZeni leteckych dopravci IATA, stejné jako CSL a na zakladé dohod do$lo
k preznageni Ceskoslovenskych letadel ze znagky L na OK.

CSL postupné zadal stoupat profit. VV roce 1930 prepravila 3.680 osob,
vroce 1931 4.313 a o rok pozdéji dokonce 4.581 osob. Rovnéz pocet zasilek
stoupal ve stejnych letech z 34.340 kg na 81.571 kg v roce 1932. Spole¢nost
méla 8 tfimotorovych letadel Avia-Fokker, pfevazné s motory Skoda-Wright
Whirlwind a dvé jednomotorova letadla Fokker vSechna pro pfepravu 8 osob.
S témito stroji tak spolec¢nost nalétala v roce 1930 celkem 355.352 km, v roce
1931 491.337 km a v roce 1932 409.419 km.

Oproti tomu CSA vletech 1924 -1932 provedly 20.700 letl pfi nichz
nalétaly 3.715.703 km s celkem 42.986 pfepravenymi osobami na palubé

a 834.577 kg zasilek a to na 11 tfimotorovych letadlech.

Podnikani v letecké dopravé byla i =zajimava
i finan€né, zejména dotacemi statu na prepravu osob
a posty. Napt. letecka spole¢nost Air France obdrzela
od Ceskoslovenského statu v roce 1938 statni prispé-
vek 5.520.000 K& a Ceskoslovenska letecka spoleénost
ziskala 18.300.000 K¢, ta napf. za rok 1937 prepravila
13.462 osob, 346.210 kg zasilek a 24.189 kg posty pfi
892.916 km nalétanych na vSech linkach. Ve stejném
roce bylo také otevieno nové moderni letisté v Ruzyni
kam byla od 5. dubna 1937 prestéhovana veskera
civilni letecka doprava. Letisté Kbely nadale vyuzivala
armada. Od roku 1937 se také v letadlech zacinaji
objevovat na palubé letusky.

DalSi firmou, ktera se vénovala letecké pfepravé byla
Zlinska letecka akc. spol. zaloZzena 24. srpna 1934
Janem Antoninem Batou a jeho firmou Bata, akc. spol.

s kapitdlem 1.000.000 K¢ v tisici akciich po 1.000 K&. Firma pouzivala 12 letadel typu Zlin XII a slouZila predev3|m pro
dopravu zaméstnancl a materialu do jednotlivych pobocek firmy po celém svété.

Po vzniku Protektoratu v bfeznu 1939 byla letecka €innost domacich
firem zcela zastavena a byl zaveden némecky letovy poradek. Ceskosloven-
ska letecka spole¢nost byla pfejmenovana na Ceskou, ale letecky provoz
firmy byl zastaven a firma pouze prodavala letenky. Deutsche Lufthansa AG
prevzala v8echna letadla CSL stejné tak i CSA, které byly navic 1. &ervna
1941 zruSeny. Lufthansa tak veskerou civilni leteckou dopravu na uzemi
Protektoratu zajiStovala az do konce valky. Na Uzemi Slovenska byla
zaloZzena na zakladé zakona z26. Cervna 1939 Slovenska letecka
spolo€nost’ ug. spol. s kapitdlem 1.000.000 Ks rozdélenym na 100 akcii po
10.000 Ks z ¢ehoz 51% vlastnil Slovensky stat a 49% Deutsche Lufthansa
AG. Firma provozovala linku Bratislava — Slia¢ — PreSov na kterou dostavala

statni dotaci 500.000 Ks. V roce 1942 pak jesté linku Bratislava — Viden.

Po osvobozeni Ceskoslovenska bylo tfeba opét
obnovit civilni leteckou dopravu. Vlada v$ak rozhodla
pouze o obnové jediné spole€nosti, ktera bude leteckou
dopravu provozovat a to statni. Cast letadel byla
ziskana zpét z Némecka, €ast byla zakoupena z USA.
Byla ponechana znagka CSA, ale novy nazev firmy byl
Ceskoslovenské aerolinie, narodni podnik. Prvni linka
do Curychu byla oteviena 1. bfezna 1946, nasledovala
linka do Pafize, Stockholmu a Londyna. Presto byla
firma zapsana do firemniho rejstfiku az 12. dubna 1951
a oficialné vznikla zakonem ¢.311/1948 Sb. o narodnich
dopravnich podnicich. Unorovym prevratem v CSR byla
zaviena cesta k zapadni letecké technice a tak doSlo
k orientaci na stroje sovétské vyroby. V roce 1951 jesté
byla zadlenéna do CSA i zlinska firma Svitlet, ktera

provozovala znarodnénou dopravu po Zlinské letecké.

Autor: Rudolf Pisa

Pouzita literatura z knihovny MCP: Rocenky Industrie Compass a Financial Jahrbuch 1939-1944, Soukromy archiv autora.
Obrazovy material: VeSkeré exponaty pochazeji ze sbirek Muzea cennych papird. Exponaty E4057, B124, T7211, AA04326

Obrazek B124 ze sbirky MCP, original Statni oblastni archiv v Praze, sbirka akcii.
Podékovani archivu Statni tiskarny cenin, s. p. Praha za spolupraci pfi pfipravé obrazovych podkladi.
Dobovy reklamni material a letecké nalepky zapujcil Jan Kofranek, Plzen.



BEREALIZOVANA EMISE

Obvykle se doplfiovani vSech druh( sbirek déje ziskavanim vydanych emisi papirll, téch které jsou znamé a mohou
sbirky dale obohatit. Existuji vSak i pfipady kdy emitent pfipravil vSe az témér do Upiného zaveéru, jen k faktickému vytisténi
takové emise nedoslo. To pro sbératele papird nema vyznam, pro v8echny, ktefi se vénuji historii a vSemu kolem papir(i
pravé naopak. Jednim takovym nerealizovanym papirem je emise dluhopist firmy Avia, akciova spole¢nost pro primysl
letecky v Praze.

Zagneme v8ak trochu v historii podniku. V 1ét€ 1919 v prostorach byvalého cukrovaru v Praze - Vyso€anech vznikla
letecka tovarna ,Avia“, spoleénost pro opravy a vyrobu létadel, spole¢nost sr. o. Zakladatelem byl Ing. Pavel Benes
a Vaclav Maly, pozdéji pfistoupil Ing. Miroslav Hajn a J. F. Koch. Zapsana byla do firemniho rejstfiku 19. zafi 1919.
Z pocatku se firma vénovala vyrobé vrtuli, stavbé kluzakd, ale i dalSim truhlafskym pracim. V [été€ 1920 bylo postaveno prvni
motorové letadlo typu BH — Exp a na podzim 1920 bylo predstaveno na 1.Ceskoslovenské mezinarodni letecké vystavé,
kde vyvolalo zna¢ny ohlas. Plvodni spolecnici prodali firmu v roce 1921 a novym maijitelem se stal podnikatel Milo§ Bondy
a jeho bratr. Vroce 1923 objednalo u Avie Ministerstvo narodni obrany 10 novych

stiha¢ek a tato objednavka si vyzadala vétsi prostory. Bondyové prestéhovali v ¢ervnu =

1923 firmu do HoleSovic do tovarny, kterou opustila firma AERO tovarna letadel Dr. %'

Kabe$. Od roku 1926 za&ina Bondy jednat o prodeji podniku Skodovce, coZ se stalo TR
vroce 1927, resp. 1928 kdy byla spole¢nost pfeménéna na akciovou spolecnost. T s s el tadp e o
Akciova spolegnost, dfive Skodovy zavody v Plzni pak zajistili tovarné opravdovy W PRAZE
rozmach ve vyrobé a tak byla postavena v roce 1931 zcela nova tovarna v Cakovicich

a také zde bylo o rok pozdégji otevieno nové letisté.

Skodovy zavody jako nejvétsi zbrojovka
v monarchii si chtéla udrzet svoji pozici
i v Ceskoslovensku a tak se koncern snazil
koncentrovat zbrojni vyrobu pod svoje kfidla.
Skodovce se podafilo ziskat v roce 1924 vliv
v brnénské Zbrojovce, vroce 1928 v Avii
a tovarnu v Adamové. Soucasti leteckého
pramyslu se stala i zalozena Ceskosloven-
ska letecka spoleénost v Praze. Skodovka
pak pokracovala v ziskavani stejnych
tovaren i v Polsku a Rumunsku. Ve zbrojnim
oddéleni Skodovky v Plzni pracovalo pres
6.000 deélnikd z celkovych 19.600 osob.
Samy Skodovy zavody byly od roku 1920
pod vlivem francouzského zbrojniho koncer-
nu Schneider-Creuzot, ktera ovliadala 50%
akcii a Zivnostenské banky v Praze, ktera
meéla asi 25%. Tento stav trval az do roku
1938 kdy se francouzské a britské kapitalové
skupiny zacaly stahovat z u€asti na Cesko-
slovenskych firmach. Pogatkem roku 1939 presla kontrola Skodovky pod finanéni Gigast némeckého zbrojniho priimysiu.

Veskeré zbrojni ptipravy Ceskoslovenska tak i N&mecka si vyZadovaly znaéného kapitalu. Obsazenim CSR ziskala
Némecka FiSe miliardové hodnoty, které dale vyuzivala pro svuj primysl. Samotna spole¢nost Avia méla zakladni kapital
6.000.000 K& rozdéleny na 10.000 akcii po 600 K&. Skodovka méla 90% akgii, zbytek Ceskoslovenska letecka spole&nost
v Praze. Vydano v8ak bylo jen 200 hromadnych listin v nasobcich padesati akcii. Spole€nost vSak méla koncem roku 1938
inventar v hodnoté 32.755.653 K& a zasoby materialu za 61.713.979 K¢&. Valna hromada konana 3. ervence 1940 rozhodla
o zvySeni kapitalu na 30.000.000 K nakolkovanim stavajicich akcii na 3.000 K. Toto zvySeni znamenalo spiSe vycisténi
bilanci a zvySeni na vrub stabiliza¢nich fond(.

ZvySovani kapitalu v8ak bylo jen jednim zdrojem financovani nakladnych projektl a vyroby stale vétSiho mnozstvi
letadel. Proto se hlavni akcionaF obratil na Zivnostenskou banku v Praze s Zadosti o organizovani emise dluhopist v objemu
100.000.000 K, tak ze bude vydano 10.000 dil¢ich dluhopist hypotekarni zapuajéky po 10.000 K s dro€enim roéni sazby 4%
s umorovanim splatnosti v letech 1945 — 1962. | pfesto byl kapital spole¢nosti ve vysi 30 miliont pro banku nedostatec¢ny,
aby byla emise i cely podnik davéryhodny a proto si banka vynutila zvySeni kapitalu. Valna hromada konana 31. bfezna
1942 rozhodla zvysSit kapital vydanim 20.000 novych akcii na 90.000.000 K.

Zivnostenska banka utvofila konsorcium dal$ich bank k G&asti na emisi dluhopisti a po&ala jednani s Avii, resp. potazmo
Skodovymi zavody. Vyzadala si presné rozdéleni dluznikd na koncern Skodovych zavodud a ostatnich, dale vykazani ziskd
berni spravé za posledni roky a dalSi bilanéni udaje mapujici skuteCny stav podniku. PfestoZe Avia splnila vSechny
pozadavky banky, ta si prosadila do emisnich podminek zvlastni paragraf o vlastnictvi Avie. Jelikoz bylo 100% akcii ve
vlastnictvi Skodovych zavodd (neni uvadéno zda pfimo nebo s i podilem CSL), vyZadala si banka prohlageni, Ze pokud
klesne podil vlastnictvi Skodovky pod 51% maji pravo majitelé dluhopisti poZadat o odkoupeni svych dluhopisti pfimo
Skodovku a to za upisovaci kurz s pfipo&tenim narostlych trok( do 3 mésicl od snizeni majetkové udasti Skodovky na Avii.
Jednim z dlvodl byla snaha banky ochranit své investice, ale pravdépodobné také snaha ceskych urednikd, aby nedoslo
k oficialnimu pfevodu Avie do pfimého vlastnictvi némeckého pramyslu. Musime si uvédomit, Ze pfiprava této emise byla
provadéna od podzimu 1941 do jara 1942 a to stale némecka armada vitézila na vétsiné front. Pfitom snaha fiSe o pfimé
ovladnuti ¢eskych podnikll byla znaéna, napf. obrana ¢eského vlivu na firmé Melantrich, akciova spole¢nost pro graficky
pramysl a nakladatelstvi v Praze stala Zivot nékolik osob, zejména v dob& Heydrichiady. Zivnostensk& banka se snaZila
k zaji$téni akcii pfimét Skodovku k deponovani akcii pfimo u ni, aby bylo moZné kontrolovat pfevod akcii. Z material(i véak
neni patrné zda banka v tomto bodé& uspéla. Celd emise méla byt planovéana k vydani 1. ¢ervna 1942, ale jaky byl dalSi
vyvoj archivni materialy v tomto ohledu neuvadéji.
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ZFejmé viak je, Ze Zivnostenska banka odeslala 9. Gervna 1942 poptavku nékolika tiskarnam a vyzadala si kalkulace
podle predlozené specifikace. Z té je patrné, Ze mélo byt vyti§téno ne 10.000 kust po 10.000 K, ale jen 5.000 kus( po
10.000 K a 1.000 kusu po 50.000 K, tedy celkem 6.000 obligaci ve standardnim provedeni podle fi§skonémeckych
smérnic. jednalo se o tfibarevné plasté ve formatu A4 s pfipojenymi kupénovymi archy s 20 kupony a talonem na papirQ
obsahujici vodoznak. Ciselné oznageni mélo byt aplikovano na celou emisi v jedné fadé s rozdélenim &.1-1000 na kusy po
50.000 K a €.1001-6000 na kusy po 10.000 K. Jednotlivé oslovené tiskarny predlozili nasledujici nabidky:

J. Otto & RUzicka, Pardubice 38.000,00 K

V. Neubert a synové, Praha-Smichov 33.130,00 K

Giesecke & Devrient, Leipzig 26.250,00 K resp. 2.625,00 RM

R. Oldenbourg, Miinchen nabidka nepfedlozena, tiskarna si vyzadala informace k upfesnéni

Tiskarna V. Neubert a synové, jeSté pfedlozila nabidku na dvoubarevné kupony v cené 29.870,00 K, ale to neodpovidalo
pozadovanym smérnicim. VSechny nabidky byly pfedlozeny ve dnech 12.-15. €ervna 1942. Tim vS8ak veSkera agenda této
emise byla uzaviena. Archivni spis jiz neobsahuje dlivod zastaveni emise, stejné tak ani datum kdy se tak stalo. MUzeme se
jen domnivat, e to bylo dano tfeba diivody okolnosti po atentatu na Heydricha. Nebo neochotou Skodovych zavod(,
potazmo némeckych akcionafrt dat akcie Avie do zastavy &i nalezeni jiného zplsobu financovani vyroby pfimo z Némecka.

Avia béhem druhé svétove valky Avia vyrabéla némecka letadla Arado a letecké motory Argus. Pozdéji doSlo k zavedeni
vyroby a montaze motor Daimler 605 a 606, coz pfineslo nutnost vybudovani novych provozt. Béhem valecnych let vyslo
z tovarny 1.825 ks letount Arado Ar 96B, 66 ks letedel Avia B-71 a 263 ks pfednich ¢asti trupl letount Messerschmitt
Me-262, které se zde montovali. Pravé vyroba Messerschmitt(l byla dalezita i v povaleéné vyrobé letadel u nas.

Po osvobozeni Ceskoslovenska byly do podnikdi na zakladé dekretu prezidenta republiky & 5/1945 Sb. zavadény
narodni spravy, aby se zabranilo manipulaci predevsim s nepratelskym majetkem, ktery by mél byt pozdéji znarodnén nebo
konfiskovan. Timto zptisobem byla dosazena narodni sprava nejen do Avie, ale i do Skodovych zavod(i. Dekretem
prezidenta republiky €. 100/1945 Sb. doSlo ke znarodnéni primyslu dolG a kli€ového primyslu. Podle tohoto zakona byly
znarodnény i oba podniky. Pro v§echny narodni podniky byly vyhlaSeny Ustfedni feditelstvi ve formé nadfizeného narodniho
podniku, v tomto oboru §lo o Ceskoslovenské zavody kovodélné a strojirenské, narodni podnik v Praze. Majetkova podstata
spole¢nosti Avia byla zaclenéna do Automobilovych zavodu, narodniho podniku. Kromé Avie sem byly zaclenéna tovarna
Akciové spole¢nosti pro automobilovy pramysl v Mladé Boleslavi tovarna Ing. J. Mraz, tovarna na letadla v Chocni, stejné
jako jeho tovarna na chladici stroje, Prvni severoCeska tovarna letadel, karoserii a vozidel, Petera a synové ve Vrchlabi
(dfive Fahrzeug- und Flugzeugwerke Ig. Th. Petera & Sohne) a Zlinské letecké zavody a. s. Zlin. Kromé tohoto narodni
podniku vznikly jesté Letecké zavody, narodni podnik, Praha kam byly za¢lenény podniky Aero, tovarna letadel Dr. Kabe$,
Akciova spole¢nost Walter, tovarna na automobily a letecké motory, Rudy Letov, €sl. tovarna na letadla v Praze (tovarna
v LetManech) a majetkova podstata firmy Junkers, Flugzeug- und Motorenwerke AG leZici na izemi Ceskoslovenska.

Vratme se vSak k vyrobé&. Koncem kvétna 1945 bylo rozhodnuto velitelstvim letectva, Ze bude zahajena prace na vlast-
nich letedlech. Zakladem byl pravé Messerschmitt Me-262. PfestoZe v8echny funk&ni a dokon&ené stroje bud odvezli némci
nebo je zabavily spojenecké armady, zbylo v dilnach dostatek komponentd a soucasti k vyrobé nékolika novych stroja.
Povale¢ny pramysl v8ak v této oblasti potkavalo nékolik obtizi od zajisténi materidli pfes dodavky az po kvalitni lidské
zdroje. Nejvétsi komplikaci vSak bylo pro ¢eské konstruktéry byly nekompletni plany. Ty nakonec ziskali kuriosni cestou.
Za pomoci amerického odborného ¢asopisu Aviation, kde byly publikovany podrobné plany némeckych Messerschmitty.
Vykonné motory dodala letecka opravna Ceskomoravskych strojiren v Malesicich, kde se rekonstruovali némecké motory.
prvni Eeskoslovenské tryskové letadlo bylo vyzkouSeno v srpnu 1946. PfestoZe byla v koncepci vyroba letedel jen v jediném
narodnim podniku, vyrdbéla Avia letadla az do roku 1960 a nasledné jen letecké motory a to do roku 1988.

trriawd s e e 4
28 ﬁ,ﬂ?%ﬁﬁaifat -:| i
== "3|‘-_

=111

PADESAT AKCII o

AVIE, AKCIOVE SPOLECNOSTI PROPRUMYSL LETECKY
NAPRAZE
= PO 600" ke
SLOVYSSESTT STECHKORUNACH CESKOSLOVENSKYCH
FUBITCELEE
NA TRICET TISIC KORUN CESKOSLOVENSKYCH
Frerd maem b SpSinl veliend prika K spolelngme | jménd o Kovguilio

wohoic shrione spalinas pos pricrpd Iefesks ¢ Prazc el die
zicons . 4 anar Kl akcniii.

TEEETEerReon e

Ena R AN M R DL B e S e

R

P
DL A :dll.{i

ViTraze, dne 2 Flina 1095

VLA AKCIOVA §FOLECNOST PROCPRUMYSE LETECKY V PRAZE

e

S

=&
;

;Eguﬁﬁﬁﬁﬁ

Autor: Rudolf Pisa

Pouzita literatura z knihovny MCP: Roc¢enky Industrie Compass a Financial Jahrbuch 1939-1944, Soukromy archiv autora.
Obrazovy material: Veskeré exponaty pochazeji ze sbirek Muzea cennych papirti. Exponaty B326, T0658.

Archivni materialy: Archiv CNB, fond Zivnostenska banka v Praze, feditelstvi, podklady k tisku emise dluhopisti Avia.



( REKLAMY

Obvykle jsou na tomto misté aktuality a nové pfirdstky do muzejnich sbirek. Pfesto je uvidite. Dnes totiz pfedstavime
nékolik exponatd z doposud nepublikované sbirky se signaturou AL. Jde o sbirku reklamnich Gétenek a zalepek, ktera
doposud neni digitalizovana a &eka i na své zpracovani. V sou€asnosti jsou ve sbirce soustfedény exponaty, které jsou
roztfidéné do jednotlivych obord. Sbirka prozatim ¢&ita asi 3.000 exponatl z ¢ehoz 500 kusu tvofi zalepky a 2.500 kusu
reklamni Gcétenky. Léto je v pIném proudu, proudy vody srSi jak pro osvézeni téla tak i hrdla a ukazka bude tématicka,
mineralni vody a zfidla. Sou€asné je to avizo pro vydani druhého dilu katalogu cennych papira. Pfipravuje se obor hotely
a lazné, ktery zahrnuje i mineraini vody, koupali$té, ale i tzv. cizinecky ruch ve formé kavaren a restauraci. V soucasnosti se
dokoncuje text a béhem podzimu by mélo dojit k finalni sazbé a tisku, ktery byl mél byt jesté do konce roku. O jeho vydani
Vas pochopitelné bude v€as informovat. Krasa starych tiskd vS§ak muzete obdivovat uz nyni.
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Dokumentaéni akciova spoleénost, vznikla 7. 10. 1998 piede-
vsim pro podporu a rozsifovani ceninové tvorby, tisku cenin a jejich
dokumentaci. Hlavni cinnosti je tisk akcii, dluhopis(, lost, poukazek
a jinych cenin véetné pfipravy grafickych navrhd, tvorby novjch designi
a nowych ochrannych prvkd. Souéésti prace na cenindch viech druhd je
jejich archivace a vyzkum pro dal3i vyvoj ochrany. Proto je spole¢nost
rozdélena na tfi divize, z nichZ prvou jsme jiz pfedstavili, zabyva se hlavni
¢innosti.

Na vyrobni divizi navazuje divize VUROC - Wyzkumny dstav rozvoje ochrany cenin vznikla z rozhodnuti
valné hromady dnem 1. ledna 2003 a zabyva se tvorbou nowych ochrannych prvki poutitelnych na ceninéch.
Provadi vyzkum poutitelnosti stavajicich ochrannych prvki a jejich expertizu, pomize pfi odhalovéni padélki
a dalsim zdokonalovani ochrany. Zajistuje odboma 3koleni pracovniki pfichazejicich do styku s ceninami.

S oblasti tvorby a tisku cenin souvisi pfiprava zmén u akciovych spole¢nosti, které souviseji s pieménou
podoby akeii ze zaknihované na listinnou véetné veskerych potfebnych dokumentd. Proto byla vedle spoleénosti
Dokumentaéni a. s. zaloZena v roce 2001 DAS CONSULTING s. r. o., ktera se na tyto akce specializuje a navazuje
na pfemény podob, kterou majoritni spoleénik firmy provadi jiz od roku 1996, kdy doslo k prvni pfeméné akcii
ze zaknihované na listinnou v CR za jeho uéasti.

Teti divizi je Muzeum cennych papirt. Tato €ast vznikla 1. éervence 2000 po dlouhych pfipravach. Jejim
kolem je zaloZit samostatnou expozici wroby a vjvoje cenin u nds i v zahranié&i prostiednictvim stalé vystavy.
Spole¢nost dale propaguije tisk cenin a historii podnikani, pfipravuje sborniky i odbomé publikace. Vseobecné
povédomi o této divizi doprovazi pfilezitostné vystavy nebo zapdjcovani vzorkd k jejich dal3i reprodukci. V roce
2006 bylo rozhodnuto o vystavbé vlastni muzejni budovy Muzea cennych papird v Praze. Za timto G¢elem byl
25. €ervna 2008 zalozen samostatny nadaéni fond, ktery postupné pievezme aktivity této divize.

Dokumentaéni akciovd spoleénost byla zaloZena vroce 1998 a letos slavi své 10. wroél na trhu. Za tu dobu

vyrobila pro stovky klientl vic nef 3.660.000 kusl cennych papirli ve jmenovité hodnoté vic neZ 80 miliard K&
a to nejen pro £eské firmy, ale napk. ko, Swycarsko a dalsi stéty v Evropé a stfedni Americe.
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